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Il faro Antitrust

A gennaio |'Antitrust ha accesoun f
trasporto locale piemontese e lo ha
con una comunicazione allassessor.
Trasporti della Regione.

Le tappe
della
vicenda

Da una parte i trasporti. dallaltra la
connessione internet: la citte del futuro passa
dalle infrastrutture. Ecco le strategie di
Regione e Comune, in accordo coi privati

e slide
delle infrastrutture

Trasporto regionale

Tempi
serrati

mm Nelle scorse
settimane sono
partite le pre-in-
formative alla
Commissione
europea per
quanto riguarda
i treni regionali
veloci. El'atto
preliminare
della procedura
competitiva.
Iatto prelimina-
redella proce-
dura competiti-
vaeservea
informare I'Eu-
ropa conun
anno di anticipo
rispetto all'affi-

damento

mm Da quel
momento par-
tono le manife-
stazioni diinte-
resse e le offer-
te. Significa che,
in teoria, nella
seconda meta
del 2018 e linee
ferroviarie po-
trebbero avere
un nuovo gesto-
re: Trenitalia o
qualchealtra
compagnia.

Via alla gara per la gestione dei treni

[Ivincitore entro la meta del prossimo anno: battaglia tra Trenitalia e le ferrovie tedesche
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A gennaio I'Antitrust ha acceso
un faro sul trasporto locale
piemontese e lo ha fatto con
una comunicazione all'asses-
sorato ai Trasporti della Re-
gione. L'autorita garante della
concorrenza e del mercato ha
messo sotto esame la decisio-
ne della giunta Chiamparino di
sospendere la gara sul servizio
ferroviario regionale (il con-
tratto con Trenitalia & scaduto
il 31 dicembre 2016) con la fir-
ma di un protocollo che do-
vrebbe portare a un contratto
ponte con Trenitalia valido tre
anni pit uno. L'Antitrust di
fronte all'ipotesi (poi scartata)
di un affidamento diretto del
servizio ha sottolineato che
ogni tappa sarebbe stata moni-
torata passo dopo passo per
verificare il rispetto delle rego-
le di concorrenza. Anche I'Au-
thority dei trasporti ha espres-
50 la stessa linea.

Una partita giocata di spon-
da con I'Agenzia per la mobili-
ta, l'ente che pianifica il tra-
sporto pubblico su tutta la Re-
gione, al cui vertice da qualche
mese ¢’é Cristina Pronello, do-
cente del Politecnico che oggi
insegna a Parigi, voluta da Ap-
pendino e Chiamparino. B sta-
ta I'Agenzia a correggere il tiro
rispetto all'accordo originario:
sul nodo ferroviario metropoli-
tano di Torino e sui regionali
veloci non si procedera con af-
fidamenti diretti ma con un
confronto competitivo. E il vin-
citore si insediera non appena
la procedura sard conclusa,
quindi anche prima dei tre anni
di durata del contratto ponte
con Trenitalia.
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In servizio

Dal 30 gennaio sulla linea ferroviaria Torino-Milano viaggia la prima coppia di treni regionali
Fast, attivati da Trenitalia su richiesta dell'Agenzia per la mobilita piemontese.

2016

la scadenza

E terminato il contratto
con Trenitalia: I'Antitrust
ha detto no all'ipotesi
diun affidamento
diretto

preliminare della procedura
competitiva e serve a informa-

milioni
Il valore dell'appalto per
ogni chilometri:
probabile ci sara
una sfida tra Arriva ltalia
eTrenitalia

trebbero avere un nuovo ge-
store: Trenitalia o qualche al-

trasporto ferroviario che rap-
presenta lo spostamento di un
treno su un percorso di un chi-
lometro. Probabile che sara
una battaglia tra Trenitalia e
Arriva Italia, costola nostrana
delle ferrovie tedesche.

Il trasporto gomma

Anche le pre-informative peril
nodo di Torino sono partite:
I'Agenzia per la mobilit ha in-
vitato le aziende a partecipare
al confronto competitivo for-
nendo tutte le informazioni uti-
li ai concorrenti. Che potrebbe-

dura per il lotto Nord (Novara,
Biella, Vercelli e Verbania) e
Sud-Est (Asti e Alessandria).
Manca soltanto Cuneo.

Anche il trasporto su gom-
ma si prepara alle gare. Ferroe
gomma sono distinti su indica-
zione dell’Antitrust, che teme-
va di vedere limitati i coneor-
renti. Chi si aggindichera l'ap-
palto dovra poisubappaltare la
gestione delle linee ferroviarie
minori. E gia stata pubblicata
la pre-informativa per il bacino
Nord-Est e per il bacino Asti-
Alessandria. Per Torino e Cu-

Dal 2018 re'Europa conun anno di an-  tra compagnia. ro essere tanti: oltre alle gid ¢i-  neo se ne parlera nei prossimi
Molto probabile cheitempisi- tieipo rispetto all'affidamento. Per quanto rignarda i regio-  tate Trenitalia e Arriva, anche mesi. E, nel caso di Torino, il
ano pii serrati. Nelle scorse  Da quel momento partono le  nalivelocisiparladiunappalto  Gtt, mentre i francesi dovreb- subappalto del trasporto ferro-
settimane sono partite le pre- manifestazioni di interesse e  del valore di 10 milioni di treni-  bero essere esclusi perché non  viario potrebbe essere collega-
informative alla Commissione le offerte. Significa che,inteo-  chilometro da Torino per Mila- hanno aperto le proprie gare to al ripristino della linea Pine-
europea per quanto riguardai ria, nella seconda metd del no,GenovaeSavonae Santhid- ad aziende straniere. In questi  rolo-Torre Pellice.

treni regionali veloci. E 'atto 2018 le linee ferroviarie po- Biella. E I'unita di misura del  giorni & partita anche la proce- [SEe e P

Sotto esame Il contratto La sponda dell’Agenzia La soluzione

Il contratto con Trenitalia & scaduto e il nuovo
protocollo avrebbe portato a un contratto ponte
con la stessa Trenitalia valido tre anni pil uno. Poi
l'ipotesi dell'affidamento diretto & stata scartata

L'Agenzia ha corretto il tiro rispetto all'accordo
originario: sul nodo di Torino e sui regionali veloci
non si procedera con affidamenti diretti ma con
un confronto competitivo.

L'autorita garante della concorrenza e del mercato
ha messo sotto esame la decisione della giunta
Chiamparino di sosp la gara sul servizio
ferroviario regionale

L'Antitrust ha detto che avrebbe monitorato ogni
tassa, e anche I'Autorita ha espresso la stesso
linea. Una partita giocata con I'Agenzia della
mobilita, ente che pianifica i trasporti pubblici




