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Pagheremo tutti

per fare un favore a Ossola e company?

Facciamo chiarezza sulla sopraelevazione della A5 e sulla
liberalizzazione della tratta Scarmagno — Quincinetto — Albiano

Ancora una volta espnmiamo 1l
nostro punto di vista sulla questio-
ne dell’autostrada che attraversail
nostro termtorio. Punto di vista
che smentisce le affermazion del
presidente della concessionana au-
tostradale Aftiva. Giovanni Ozsola.
che e stato parfticolarmente pre-
sente nelle scorse sethmane sugh
orgam di informazione locali per
perorare la causa della sopra-
elevazione dell’AS e per opporsi
alla proposta di hberahzzazione della
trattz Scamagno — Quincinetto —
Albiano, tornata al dibattito per
I"ennesima volta m questi giomi,
ma che ncordiamo era stata avan-
zata pin volte negli anmi scorai da
piu parti, compres: not di Legam-
biente di Ivrea,

Crediamo utile e opportuno cer-
care di fare chiarezza sulle pozi-
Z10ni In Campo.

Prima di tutto nbadiamo cha la
sopraelevazione nel tratto tra Pa-
vone e Lessolo non & affatto un
obblizo ouna prezcnizione del Pia-
no Stralcio del PAT: I'unica pre-

scnizione nguardava i tratto
mnteressato alla realizzazione
del viadotto Marchett. n cor-
so d'operz. Pm in dettaglio,
I’ Autonta di Bacino del Frume
Po mndicava, trz gt mtervenn
disistemazione delnodo idrzu-
lico di Tvrea, quello relativo
alla “autostrada Torino-Aosta
(in corrispondenza dell ‘incils)
al fine di rendere il rilevato

E cosa ben diversz da so- g

praslevareil tracciato per qua-
51 10 chilometnn e potrebbe
essere realizzato con un inter-
vento ben piu limitato in com-
spondenzadell'meile aFiorano.

Ossola dunque 1nsiste nel-
'equivoco al solo scopo di giusti-
ficare il baratto che propone al
govemo: la proroga della conces-
sioneincambiodellarealizzazione
del costosizsimo mtervento.

In secondo luogo. va eviden-
ziato che la pretesa “messam sicu-
rezza” dell’ A5 servirebbe ad evita-
re dichiudere ]’ autostrada come 51
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fece nel 2000. La domanda legith-
ma che <1 51 deve porre & che tah
esondaziom hanno finora avuto
una frequenza bicentenana. Se
anche la mutazione del clima ac-
corciasse questa peniodicitaa ogm
50-20 ann:. questo nschio, cioe la
chmusuraper 24 o 48 ore dell’auto-
strada una volta ogmi due o 3
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decenmi, motiva la spesa di 300
milionipagatidalle tanffe autostra-
dali e I'impatto temtonale negati-
vo? Nessuno puo sostenerlo, nep-
pure Ossola!

In terzo luogo, Osz0la non ha
zlcuna autonta per pronunciarsi sulla
liberalizzazione da pii parti invoca-
ta. Non é il concessionano che de-
cide queste cose, bensi 1l Mi-
mstero dei Trasporti che, m
:;.- occasione del nnnovo della

| concessione, puo stabilire
questa ed altre clausole.

Ricordiamo che espenen-
ze smmill sono numerose m
Italia, che la stessa Tangen-
ziale di Tormo, gestita da
Ativa, venne liberahizzata
N dopo uniniziale pagamentoa
barmere, che analogaments
¥ z1 & fatto pin recentemente
quandoil casello diChivasso
venne spostato a Rondissone.

La vera questione, dun-
que, & 1l nonovo della con-
cessione che 1'Unione Euro-
pea vuole che vengamessaa
gara e che trova ['ostacolo della
potente lobby deiconcessionan ita-
liani umtinellalotta perdifendere1
loro lauti guadagni.

Tra 1 numeros1 aspettl negatvi
del decreto cosiddetto “Sblocca
Itaha”, duramente contestato da
Legambiente, c’e anche un arfico-
lo (art. 5) che npropone la proroga

- nella legge 51 usa 'eufemismo
“modifiche del rapporto conces-
sorio in esseére’” - 1n cambio di
“interventi di potenziamento,
adeguamento strutturale, tecno-
logico ed ambientale delle infra-
strutture autostradali nazionali ™.
Sembra scritto apposta per
Afiva mamrealtanguardaunpo’
tutte le societa concessionane.

Bonta sua. il comma 4bis dello
stesso articolo, introdotto da un
emendamento pprovato in corso
dellz conversione in legge del de-
creto governativo, stabilisce che
"L attuazione delle disposizioni
di cui al presente articolo ésubor-
dinata al rilascio del preventive
assenso da parte dsi competenti
organi dell 'Unione suropea.”

Propriomentre avvenivala con-
versione del decreto, mnfath. la
Commissione europea apriva una
pre-proceduradiinfrazione, so-
stenendo che queste proroghe vi-
olano il dintto suropeo s con-
fratti pubblic.

Insomma, per fare un favore a
Oss0la e company nschiamo, tut-
1 quanti. di farci appioppare |'en-
nesimamulta (ved: quellarecente
relativa al trattamento de1 nfiuti)
dall'Unione euwropea: multa che,
ancor piu dei pedaggl autostrada-
&1, pagheremmo tuttino: itaham.
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